H.M.S Clas Uggla

H.M.S Clas Uggla sjonk vid Ulvdn 1917, natten mellan den 3-4 september 1917 (30/8 enligt boken
Lotsarna pa Ulvon).

Stod forst pa grund men sjonk efter en tid i en hard storm. Férst gick hon pa grund 22/6 1917. Hon
gick pa grundet Storgrund vid Gnaggen, sydvast om Ytteron.l mellantiden hade man gjort ett antal,
fruktldsa, bargningsforsok av fartyget. Dock hade man tagit iland kanoner och maskindelar. Man hade
aven sprangt en ranna i grundet dar man tankt dra loss fartyget.

Ett totalhaveri

Den 22 juni 1917 lattade Clas Uggla och styrde klockan 0645 sydvart fran Ulvosund. Det var
uppehallsvader och en latt sydlig bris blaste. Sikten var god. Ombord gjordes forberedelse till ’klart
skepp’ infor den stundade 6vningsskjutningen. Enligt plan skulle man darefter ga in till Sundsvall for
en efterlangtad midsommarledighet. Klockan 0835 grundstotte fartyget pa Storgrundets norra del.
‘Gnisten’ Gustaf Bostrom har — nastan sextio ar senare — lamnat en redogorelse, som har aterges i
utdrag:

"Givetvis uppstod viss forvirring, som icke blev mindre genom att fartygschefen sakerligen
‘blockerades’ och uraktlat att till besattningen meddela vare sig det verkliga laget eller planerade
atgarder for att komma loss. Alla bara undrade och — undrade (...)

Torpedbatarna Orion och Sirius blevo beordade ut fran Harnésand for att bitrédda vid forsok att komma
av grundet. Badas bogserwirar gjordes fast i kryssarens aktra pallare. Tyvarr lyckades de icke
astadkomma den ringaste forflyttning akteréver. Daremot resulterade dragningen att skrovet blev
forvridet.”

Av loggboken framgar att man fore lossdragningsforstket sande ned dykare for att undersoka skrovet.
"Den relativa slagsidan, som vi hade, 6kade betydligt och upp till 23°. Allt blev genast mycket bevarligt
ombord. (...) Trots detta blev det aldrig nagon panikstamning . Vi trodde alla att det skulle bli en latt
match att ater befinna oss flytande och komma pa ratt kol.”

Efter en ny dykarundersdkning bérjade man vattenfylla forliga durkarna och langa upp effekter och
proviant pa dack. Neptunbolaget hade larmats och dess Herakles och bogserbaten Express med tva
pramar var pa vag upp for assistans. Vinden 6kade for att under hundvakten na upp till kuling fran
sydost. Herakles forsokte dra loss kryssaren.

"Tva grova wirar gjordes fast i Clas Uggla akterskepp men Herakles lyckades trots stor maskinstyrka
och ett tungt skrov icke rubba pa oss. Den sten vi vilade pa hade trangt upp i fartygsbotten cirka en
halv meter och det finns inga méjligheter att draga oss ur det greppet. (...) Arbetet avslutades klockan
tjugo minuter fore ett pa natten.

Som en trost i olyckan var natten nasta lika ljus som pa dagen pa var nordliga latitud under arstid.”
Flottilichefens befalstecken nedhalades klockan 0200 och en halv timme senare beordrades
fartygschefens dvergivande.

"Sedan vabeln kontrollerat att under dack ingen av besattningen fanns kvar och rapporterat detta till
fartygschefen, voro dessa tva de sista, som lamnade fartyget.”

Besattningen delades upp. Huvuddelen sandes till Stockholm, medan cirka 30 man inklusive befal,
inkvarterades pa Ulvon. Avsikten var att tomma fartyget pa alla férrad, spranga en réanna i grundet och
darefter dra henne loss.

"Arbetet pagick oavbrutet anda till i borjan av september manad. Fartygsskrovet hade da tdmts pa
allehanda uppbordspersedlar. Kanoner och maskindelar hade monterats ned och lagrats i land pa
Ulfén. Rannan i grundet var i det narmaste utsprangd nar en sydostlig storm natten mellan den 3 och
4 september lyfte upp fartyget, varvid skrovet bracktes i tva delar mellan forliga skorste och bryggan.
(...) Tva manaders arbete var till spillo.”

Clas Uggla var den yngsta av de fem torpedkryssarna, men blev den férsta som stroks ur rullan.



Bestyckad med:

2x12 cm kanon m/94

4x57 mm kanon m/89b

38 cm torped i undervattensmontage
Pansar:

dack 12-19 mm

mandvertorn 40 mm

Clas Uggla ar byggd med en sk rammstav
Byggd pa Bergsunds varv i Stockholm. Sjosatt 1899-12-09, levererad 1900-10-30.
814 tons vikt

112 mans besattning

Loéa 72,9 m

Bredd 8,3 m

Djupgaende 3,3 m

2 st 3 cyl exp ligg propellermaskineri

8 st Yarrow vattenrérspannor

Maxfart 20,7 knop

Ovriga fartyg av samma klass:
Ornen

Claes Horn

Jacob Bagge

Psilander

Viss bargning har skett, bland annat maskin, artilleri och propelirar.
Dykdjup ca 23-30 m.
Obs platsen ar vaderkanslig (viss risk for installt dyk finns mao).

Bilder pa Tordedkryssare av Ornenklass. Clas Uggla tillhérde den kategori. Totalt byggdes det fem
fartyg i denna klass.
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Sammanstallt av Anders Vikdahl
SSDK Lagun



En liten bihistorie om Clas Uggla

S/S Commerce ingar i vad jag brukar kalla Gévles Ubatsmassaker . Pa ett par timmar i augusti
1916 sankte en och samma ubat atminstande 2 st angare och en brigg. Dom inblandade ar
S/S Bror Oskar , S/S Varmland och Briggen Vera . Dessa har jag skrivit om och finns pa mina
sidor. Dessutom sanktes ytterligare 2 st angare, daribland S/S Commerce. Om det var samma
ubat vet jag for narvarande inte. Det som gor det hela &n mer spannande foér oss dykare ar att
inget av de inblandade fartygen har hittats

Angaren Commerce égdes av rederi Werner Lundqvist i Géteborg och var pa 440 reg.ton. Hon hade
i slutet av juli 1916 varit i Sundsvall och lastat 260 standards tra och med full last var hon pa vag till
Leith i England. Resan gick bra tills man kom i héjd med Hudiksvall. 7 distansminuter utanfor
Balson blev S/S Commerce med kapten Birger Lorqvist, klockan 21; 30 pa torsdagen den 3 augusti
1916 afton prejad av en tysk ubat som skoét 1 prejningsskott. Ombord pa Commerce stoppade man
genast maskin och éverlamnade papperna till den tyska befalhavaren, som foérklarade att angaren
omedelbart skulle séankas. Kapten Lorqvist protesterade och fragade med vilken ratt ubaten tankte
sankte Commerce, och begarde att fa se ubatens order. Befalhavaren pa ubaten visade da en bok
som innehdll en forteckning pa last som réknades som fria, dels relativa och dels absolut kontraband.
Plank och battens som ju var Commerces last var enligt boken att rékna som relativa kontraband, men
befélhavaren pa ubaten menade att fartyg med sadan last skulle sénkas. Kapten Loérqvist papekade
da att han gjort flera resor med liknande last och manga ganger blivit stoppad av bade ubatar och
torpedbatar men fatt passera. Pa detta svarade tysken "att dessa batars befadlhavare ej forstatt sin
sak". Da erbjod sig Lorqvist att ga till tysk hamn med eller utan prisbesattning for att fa saken prévad,
men detta avslogs av befalhavaren. Daremot holl ubatens andre man med kapten Lorqvist men han
tystades bryskt ned av befalhavaren. Da Lorqvist insag att alla dvertalningsférsok var 16nlésa bad han
att fa ett kvitto pa att Commerce sénkts och begarde aven att fa tillbaka sina papper av tyskarna. Men
han blev ater nekad. Da fanns inget att géra an att atervanda till Commerce. Besattningen beordrades
ga i livbatarna, varpa manskap ( en officer och tva matroser ) fran ubaten sattes ombord. Dom
placerade ut bomber och sprangdmnen i férpiken samt i maskinrummet. Innan beséattningen gick i
batarna beordrades dom att 6ppna bottenventilerna och kapa alla dacClastsurrningar och kasta alla
stottor dverbord. Nar tyskarna lAmnade Commerce tog dom vad dom ville ha av vad som fanns
ombord. Dessutom tog den tyska officern den svenska flaggan med sig ombord pa ubaten.Klockan var
vid det har laget 21; 55. Efter ett par minuter sprangdes S/S Commerce och sjonk. Den plats dar
angaren sanktes ar belagen ungefar 4 distansminuter utanfoér den svenska 3-milsgransen. Nar
besattningen pa 14 man suttit i livbatarna en stund, uppenbarade sig Brantevikskonerten Betty som
tog ombord besattningen fran Commerce. Bettys kapten Olsson beslutade att ga in till Olmen vid
inloppet till Hudiksvall med dom skeppsbrutna. Efter att ha vilat ut pa Olmen blev man transporterad
av lokalbefolkningen till Hudiksvall dit man anlande pa fredagskvallen.

Till lotskontoret i Hudiksvall kom rapporter att vraket efter Commerce inte sjunkit helt, utan drev
omkring cirka 10 distansminuter 6stsydést om Horns udde och utgjorde en fara for sjofarten. En
undersokning konstaterade ocksa detta, S/S Commerce fl6t i farleden med staven ovanfor vattnet.
Loérdagen den 5 augusti gick bargningsangaren Herakles ut fran Sdderhamn till Horns udde, dar
vraket efter Commerce varit synligt. Da fara for sjofarten foreldag maste man antingen barga eller
spranga henne. Man kunde dock inte hitta henne och d& mérkret tilltog gav man upp. Man antog att
Commerce sjunkit eller sprangts. Det visade sig vara ett riktigt antagande, da den svenska
kanonbaten Clas Uggla sprangt henne under lI6rdagsformiddagen.

Sankningen av S/S Commerce orsakade en febril aktivitet pa utrikesdepartementet som pa lérdagen
telegraferade till Sveriges minister i Berlin, och beordrade honom att omedelbart ga i férfattning om
anskaffande av upplysningar hos tyska regeringen angaende orsaken till &ngarens sénkning. Det bor i
detta sammanhang erinras att genom en 6éverenskommelse mellan svenska och tyska regeringarna av
ar 1914 blev den svenska exporten av sddana travaror som plank, brador och battens forklarad fri,
mot det att den svenska regeringen tillat hastexport till Tyskland. Sénkningen av S/S Commerce
innebar salunda ett 6ppet och patagligt avtalsbrott fran tyskarnas sida. Det visades sig senare att
tyskarna erkande sitt misstag och betalade ut full ersattning for Commerce precis som man gjorde
med Briggen Vera som jag skrivit om tidigare.

Skrivet av Goran Nilsson
S/S Commerce ar mig veterligen dnnu inte hittad
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